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(57) Abstract 

The invention relates to a device for controlling an occupant protection means of a vehicle, comprising a pressure-sensitive sensor (1) 
for recognizing an impact-induced pressure change in a chamber arranged at the side of the vehicle as well as an acceleration sensor (2), 
also arranged at the side of the vehicle, for recording a transverse vehicle acceleration (g). An evaluation unit (3) evaluates the recorded 
pressure (p) and the recorded transverse acceleration (g). A firing unit (4) controls the occupant protection means (5) in accordance with 
the evaluated pressure (p) and acceleration (g). 

(57) Zusammenfassung 

Eine Vorrichtung zum Steuern eines Insassenschutzmittels eines Fahrzeugs enthalt einen druckempfindlichen Sensor (1) zum Erkennen 
einer durch einen Aufprall hervorgerufenen Druckanderung in einer fahrzeugrandseitig angeordneten Kammer und fahrzeugrandseitig einen 
Beschleunigungssensor (2) zum Aufnehmen einer Fahrzeugquerbeschleunigung (g). Eine Auswerteeinheit (3) wertet den aufgenommenen 
Druck (p) und die aufgenommene Querbeschleunigung (g) aus. Eine Ziindeinheit (4) steuert das Insassenschutzmittel (5) abhangig von dem 
ausgewerteten Druck (p) und der ausgewerteten Beschleunigung (g). 
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Beschreibung 

Vorrichtung zum Steuern eines Insassenschut zmittels eines 
Fahrzeugs 

5 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Steuern eines In- 
sassenschutzmittels eines Fahrzeugs gemafr Oberbegriff von Pa- 
tentanspruch 1. 

10 Eine bekannte Vorrichtung (WO 94/11223) enthalt einen druck- 
empf indlichen Sensor in einer f ahrzeugrandseit ig angeordneten 
Kammer zum Erkennen einer durch einen Aufprall hervorgeruf e- 
nen Druckanderung in der Kammer sowie eine Auswerteeinheit 
zum Auswerten des auf genommenen Druckes. 

15 

Aufgabe der Erfindung ist es, bei einem ausreichend starken 
Aufprall eine rasche Auslosung des Insassenschut zmittels zu 
erzielen sowie eine Fehlauslosung zu verhindern. 

20 Die Aufgabe wird gelost durch die Merkmale des Patentanspru- 
ches 1. Dabei ist f ahrzeugrandseitig ein Beschleunigungssen- 
sor zum Aufnehmen einer Fahrzeugquerbeschleunigung angeord- 
net. Zur Erkennung eines Seitenauf pralls wird also dem druck- 
empf indlichen Sensor ein weiterer einen Aufprall erkennender 

25 Sensor zur Seite gestellt, der jedoch einen Aufprall aufgrund 
eines anderen physikalischen Mefrprinzips erkennt. Damit ist 
die Gefahr einer Fehlauslosung bei Ausfall eines der beiden 
Sensoren minimiert. Ein Auslosen des zugehorigen Insassen- 
schutzmittels findet regelmaftig nur dann statt, wenn beide 

30 Sensoren auf prallsignif ikante Sensorsignale liefern. Dabei 

wird das Insassenschut zmittel also nicht ausgelost, wenn bei- 
spielsweise die Fahr zeugseitentur beim Offnen stark defor- 
miert wird und deshalb der Drucksensor eine Druckanderung in 
der Kammer 1 Fahr zeugture 1 erkennt- Die Querbeschleunigung des 

35 Fahrzeugs ist jedoch derart gering, daft eine zur Auswertung 
vorgesehene Auswerteeinheit aus der Querbeschleunigung kei- 
nerlei Aufprallzustandsinf ormation ermitteln kann, die ein 
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Auslosen beispielsweise eines Seitenairbags rechtf ertigen 
wiirde. Ein weiterer wesentlicher Vorteil der Erfindung liegt 
darin, daft nun einzelne Crasharten schneller zu einem Auslo- 
sen des zugeordneten Insassenschut zmittels fiihren konnen. 
5 Trifft beispielsweise ein Pfahl die zwischen Vorder- und 
Rucktlire des Fahrzeugs angeordnete B-Saule, so erfolgt nur 
eine relativ geringe Seitenturdef ormation . Dementsprechend 
kann nur ein Drucksignal mit entsprechend gering ausgebilde- 
ter Amplitude empfangen werden, welches erst zu relativ spa- 

10 ten Zeitpunkten sein Maximum erreicht und damit ein Auslose- 
kriterium erfiillt. In diesem Fall wird der Beschleunigungs- 
sensor bereits zu relativ friiheren Zeitpunkten ab Aufprallbe- 
ginn ein starkes signif ikantes Beschleunigungsauf prallsignal 
erkennen, so daft nun ein Aufblasen des Seitenairbags wesent- 

15 lich friiher eingeleitet werden kann. Fur unterschiedliche 

Aufprallarten bildet eine Kombination von Drucker kennung und 
Beschleunigungserkennung bei einem Seitenauf prall den best- 
moglichen Schutz fur den Insassen durch eine aufterst fruhzei- 
tige Auf praller kennung wie auch durch das Erkennen eines Sen- 

20 sordefektes und ein folgendes Sperren einer Airbagauslosung . 

Ein Aufprall eines Pfahls gegen eine Seitenttire ruft aufgrund 
der geringen eindringenden Masse und der wenig versteiften 
Fahrzeugkarosserie nur ein schwaches Querbeschleunigungs- 
signal im Fahr zeugzentrum hervor. Bei dieser Aufprallart er- 

25 kennt jedoch der druckempf indliche Sensor innerhalb aufterst 
kurzer Zeit ab Auf prallbeginn einen zum Auslosen signifikan- 
ten Aufprall. Durch die f ahr zeugrandseitige Anordnung des Be- 
schleunigungssensors , d.h. vorzugsweise an/nahe an einem 
Fahrzeugseitenteil , wird jedoch auch bei einem derartigen 

30 Aufprall zu fruhen Zeitpunkten ein - wenn auch nur schwaches 
- Signal erkannt, das im folgenden als Bestatigung fur das 
auf prallsignif ikante Drucksignal verwendet werden kann. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daft 
35 die Auswerteeinheit bei der Bewertung des auf genommenen Druk- 
kes und der auf genommenen Querbeschleunigung folgende Klassi- 
fizierung vornimmt : Anhand der Auswertung des Druck- und des 
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Beschleunigungssignals wird je Signal die Einordnung des Auf- 
pralls in folgende drei Klassen vorgenommen : 

1. Kein Aufprall 
5 2. Aufprall erkannt, jedoch keine Aussage dariiber, ob der 

Aufprall ausreichend schwer ist, urn das Insassenschutzmit- 
tel auszulosen (Saf ing-Funktion) und 
3. Zum Auslosen ausreichend starker Aufprall erkannt. 

10 Die Auswerteeinheit liefert die Bewertung des vorliegenden 
Druck- und/oder Beschleunigungssignals in Form einer Auf- 
prallzustandsinf ormation an die zugeordnete Ziindeinheit. In 
vorteilhaf ter Weise lost die Ziindeinheit das zugeordnete In- 
sassenschut zmittel aus, wenn entweder aufgrund der Auswertung 

15 der Beschleunigung ein Aufprall erkannt wurde, der ein Auslo- 
sen des Insassenschut zmittels rechtfertigt und gleichzeitig 
das Drucksignal auf einen vorliegenden Aufprall schliefien 
lafit. Alternativ wird das Insassenschut zmittel ausgelost, 
wenn das Drucksignal auf einen zum Auslosen ausreichend star- 

20 ken Aufprall schliefien lafit und gleichzeitig anhand des Be- 
schleunigungssignals zumindest ein Aufprall erkannt wird. 
Durch diese Art der Sensorsignalverarbeitung wird offengehal- 
ten, welcher der beiden Auf prallsensoren die eigentliche Aus- 
loseentscheidung letztendlcih trifft. Der jeweils andere Sen- 

25 sor mufi dann zum Herbeifuhren eines Auslosens die Funktion 
eines Saf ing-Sensors libernehmen und eine Mindeststar ke in 
seinem Signal sehen, die zumindest fur das Vorhandensein ei- 
nes Aufpralls spricht. Alleine durch diese freie Auslosege- 
staltung lassen sich alle unterschiedlichen Seitenauf prallar- 

30 ten schnell erkennen und fiihren friihzeitig zu einer Auslosung 
des Insas'senschutzmittels . 

Dabei ist erf orderlich, dafi der Beschleunigungssensor fahr- 
zeugrandseitig angeordnet ist. Damit wird eine wenn auch in 
35 ihrer Signalamplitude geringe Beschleunigung bei stark inva- 
siven Auf prallarten mit kleiner Eindringf lache erkannt, so 
dafi der Beschleunigungssensor zumindest als Saf ing-Sensor 
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verwendet werden kann und fruhzeitig ein Signal liefert. An- 
dererseits wird der Beschleunigungssensor gerade bei Auf- 
pralltref f ern mit nur geringer Uberdeckung der Fahrzeugtiire, 
also bei Auf pralltref f ern auf starre Karosseriebestandteile 
5 wie Saulen und Quertrager zu friihen Zeitpunkten ein signifi- 
kantes Signal liefern, das dann ein Auslosen des Insassen- 
schut zmittels einleiten kann. Nichtsdestotrot z liefert der 
Drucksensor bei diesen Auf prallarten bereits zu friihen Zeit- 
punkten ein Druckanstiegsignal wenn auch mit geringer Ampli- 

10 tude, die jedoch in jedem Fall hinreichend ist fur eine Ver- 
wendung des Drucksensors als Saf ing-Sensor . Durch die Erfin- 
dung wird der Schutz fur den Insassen hinsichtlich kurzer 
Auslosezeiten und sicherer Ausloseent scheidungen bei vielen 
unterschiedlichen Auf prallarten erhoht, wobei gleichzeitig 

15 die Gefahr einer Fehlauslosung durch Ausfall eines Sensors 

oder der falschen Bewertung eines einzigen Sensorsignals ver- 
mieden wird. 



Weitere vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind durch 
20 die Unteranspruche gekennzeichnet . 



25 



Die Erfindung und ihre Weiterbildungen werden anhand von Aus 
f lihrungsbeispielen in der Zeichnung naher erlautert. Es zei- 
gen : 



Figur 1 ein Blockschaltbild der erfindungsgemaiien Vorrich- 

tung, 

Figur 2 eine raumliche Anordnung der bei der Erfindung ver- 

wendeten Sensoren in einem Kraf tf ahr zeug, und 
30 Figur 3 eine Ztindeinheit, 

Figur 4, 5 Beschleunigungs- und Drucksignalverlaufe bei un- 
terschiedlichen Auf prallarten . 



Figur 1 zeigt ein Blockschaltbild der Erfindung mit einem 
35 Drucksensor 1, einem Beschleunigungssensor 2, einer Auswerte- 
einheit 3, einer Ziindeinheit 4, einem Insassenschut zmittel 5 
und einer Datenleitung 6. Der Drucksensor 1 liefert ein 
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Drucksignal p an die Auswerteeinheit 3. Der Beschleunigungs- 
sensor 2 liefert ein Beschleunigungssignal g an die Auswerte- 
einheit 3. Der Drucksensor 1 ist vorzugsweise als Luftdruck- 
sensor ausgebildet und in einer mit Luft gefiillten Kammer 
5 f ahrzeugrandseitig angeordnet. Vorzugsweise ist der Drucksen- 
sor 1 dabei in einem Fahr zeugseitenteil , wie der Fahrzeugttire 
angeordnet. Dabei kann der Raum zwischen Tiirinnenverkleidung 
und Turauftenhaut als Kammer dienen. Wesentlich fur die Anord- 
nung des Drucksensors 1 ist, daft das Medium, in dem er ange- 

10 ordnet ist, bei einem Seitenauf prall eine signifikante 

Druckanderung erfahrt. Dabei ist nicht erf orderlich, daft die 
Kammer hermetisch abgeschlossen ist. Vielmehr sind langsame 
Druckanderungen, die z.B. durch Temperaturschwankung verur- 
sacht werden, innerhalb der Kammer erlaubt. Die Druckanderun- 

15 gen durfen jedoch nicht im Millisekundenbereich, der den 

Zeitbereich fur ein signif ikantes Auf prallsignal darstellt, 
ausgeglichen werden. Die Kammer kann auch mit einem anderen 
Medium als Luft gefiillt sein, beispielsweise mit einer Fltis- 
sigkeit etc.. Wesentlich ist, daft die Kammer bei einem Sei- 

20 tenaufprall eine Deformation erfahrt und sich diese Deforma- 
tion in einem Druckanstieg des Kammerinnendrucks auftert. 

Der Beschleunigungssensor 2 kann nach unterschiedlichen phy- 
sikalischen Prinzipien arbeiten und dabei als piezoelektri- 

25 scher, piezoresistiver oder kapazitiver Beschleunigungssensor 
ausgebildet sein. Die Auswerteeinheit 3 ist vorzugsweise ein 
Mikroprozessor und ist ebenfalls f ahrzeugrandseitig angeord- 
net. Die Auswerteeinheit 3 kann aber auch als Schaltung mit 
vorzugsweise integrierten Bauelementen ausgebildet sein etc. 

30 Dabei konnen Beschleunigungssensor 2 und Auswerteeinheit 3 in 
einem gemeinsamen Gehause angeordnet sein. Vorzugsweise ist 
auch der Drucksensor in diesem gemeinsamen Gehause angeord- 
net, wobei das Gehause dann ein Druckubertragungselement fur 
die Ubertragung von Druckanderungen zum Drucksensor hin ent- 

35 halt. Die Auswerteeinheit 3 wertet die gelieferte Beschleuni- 
gung g und den gelieferten Druck p aus . Enthalt die Auswerte- 
einheit 3 nur einen einzigen Prozessor, so wird die algorith- 
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mische Auswertung der Sensorsignale durch einen Quasi- 
Parallelbetrieb dieses Mikroprozessors erreicht. Die Auswer- 
teeinheit kann aber auch zwei Prozessoren enthalten, je einer 
zur Auswertung eines einzigen Sensorsignals . Jeder Prozessor 
5 kann dann uber eine eigene Datenleitung mit der Zundeinheit 
verbunden sein oder an einen gemeinsamen Datenbus zur Anbin- 
dung an die Zundeinheit angeschlossen sein. 

Dem Mikroprozessor vorgeschaltet oder im Mikroprozessor als 

10 Software realisiert ist vorzugsweise ein Tief paflf ilter zur 
Glattung jedes Sensorsignals. Im folgenden ist fur die Aus- 
wertung des Drucksignals p wie auch fur die Auswertung des 
Beschleunigungssignals g je eine algorithmische Verarbei- 
tungsvorschrif t in der Auswerteeinheit abgespeichert, die bei 

15 Uberschreiten eines Minimaldruckes bzw. einer Minimalbe- 

schleunigung ausgefuhrt wird. Jede Verarbeitungsvorschrif t 
hat zum Ziel, eine Auf prallzustandsinf ormation zu liefern, 
die besagt, ob das Drucksignal bzw. das Beschleunigungssignal 
derart ausgebildet sind, daft ein Auslosen des zugeordneten 

20 Insassenschutzmittels erforderlich ist. Die Verarbeitungsvor- 
schriften fur Druck- und Beschleunigungssignal unterscheiden 
sich dabei voneinander, da unterschiedliche physikalische 
Groften gemessen werden, die sich bei demselben Aufprall un- 
terschiedlich verhalten. Die Verarbeitungsvorschrif ten flihren 

25 z.B. Schwellwertvergleiche durch oder ermitteln die Steilheit 
des Signals. Weiterhin enthalt die Auswerteeinheit 3 weitere 
Verarbeitungsvorschrif ten, die als Ergebnis eine Aufprallzu- 
standsinf ormation liefern, die besagt, ob iiberhaupt ein Auf- 
prall vorliegt. Diese Verarbeitungsvorschrif ten ergeben eine 

30 sogenannte Saf ing-Funktion . Ziel dieser Verarbeitungsvor- 

schrift ist also nicht, einen zum Auslosen ausreichend star- 
ken Aufprall zu erkennen und den bestmoglichen Zundzeitpunkt 
anzugeben, sondern zu einem moglichst fruhen Zeitpunkt die 
Aussage treffen zu konnen, ob ein Aufprall irgendeiner Art, 

35 der nicht unbedingt zu einem Auslosen des zugeordneten 

Schutzmittels fuhren muib, vorliegt oder nicht. Dabei wird 
vorzugsweise das t ief paftgef ilterte Sensorsignal mit einem 
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Schwellwert verglichen und bei Oberschreiten des Schwellwerts 
die entsprechende Auf prallzustandsinf ormation abgesetzt. Auch 
hierbei unterscheiden sich die Verarbeitungsvorschrif ten fur 
das Drucksignal von den Verarbeitungsvorschrif ten fur das Be- 
5 schleunigungssignal . 

Die Auswerteeinheit 3 enthalt also zumindest vier sich von- 
einander unterscheidende Verarbeitungsvorschrif ten, wobei 
sich die Verarbeitungsvorschrif ten fur Druck- und Beschleuni- 

10 gung voneinander unterscheiden, wie auch die Verarbeitungs- 

vorschriften fur die Auslosef unktion und die Saf ing-Funktion . 
Als Ergebnis kann die Auswerteeinheit 3 demzufolge vier Auf- 
prallzustandsgrofien AZF1 bis AZF4 liefern. Die Auswerteein- 
heit 3 kann aber auch mehr als vier Auf prallzustandsgroften 

15 liefern, sofern sies fur die Auslosung des Insassenschutzsy- 
stems dienlich ist. 

Gemaft Figur 1 ist die Auswerteeinheit 3 liber eine Datenlei- 
tung 6 mit der Zundeinheit 4 verbunden. Eine Zundeinheit 4 

20 ist beispielhaft in Figur 3 dargestellt. Die Zundeinheit 4 

enthalt eine physikalische Schnitt stelle 41 sowie eine logi- 
sche Schnittstelle 42 zum Ent schliisseln der in codierter Form 
libertragenen Datensignale AZF1 bis AZF4 . Die logische 
Schnittstelle kann dabei ebenfalls als Mi kroprozessor ausge- 

25 bildet sein und weitere Verarbeitungsroutinen ubernehmen. Ge- 
maft Figur 3 ist ein dem Insassenschut zmittel - z.B. einem 
Seitenairbag oder einem Kopfairbag - zugeordnetes Zundelement 
51 iiber Leitungen und zwei Leistungsstuf en 43 und 44 mit ei- 
ner Energiequelle U BA t verbunden. Die Schnittstelle 42 steuert 

30 iiber Zundsignale fl und f2 die Leistungsstuf en 43 und 44 bei 
einem Aufprall leitend. Dabei wird beispielsweise von der 
Schnittstelle 42 das Ztindsignal fl erzeugt, wenn die zweite 
oder vierte Auf prallzustandsinf ormation AZS2 oder AZS4 von 
der Auswerteeinheit 3 ubermittelt wird, d.h. diejenigen Auf- 

35 prallzustandsinf ormationen AZS, die ein Zunden des Insassen- 
schut zmittels 5 fordern. Das Zundsingal f2 wird immer dann 
ausgegeben, sobald die Schnittstelle 42 die erste oder die 
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dritte Auf prallzustandsinf ormation AZS 1 oder AZS3 von der 
Auswerteeinheit 3 geliefert bekommt. Diese Auf prallzustand- 
sinf ormationen AZS besagen, daft zumindest ein Aufprall ir- 
gendeiner Art erkannt wird und ergeben sich beispielsweise 
5 durch einen Schwellwertvergleich der auf genornmenen Beschleu- 
nigung oder des auf genornmenen Drucksignals mit einem relativ 
niedrig angesetzten Schwellwert. Die Schnittstelle 42 ist da- 
bei derart ausgebildet, daft das Zlindsignal f2 auf einer 
Druckauswertung beruhen muft, wenn das Zlindsignal fl auf einer 
10 Beschleunigungsauswertung beruht und umgekehrt . Die Zundein- 
heit 4 kann ebenfalls gemeinsam mit der Auswerteeinheit 3 
f ahrzeugrandseitig angeordnet sein, vorzugsweise in demselben 
Gehause . 



15 Figur 2 zeigt ein symbolisch dargestelltes Kraf t f ahrzeug in 

der Seitenansicht , aus der die Anordnung der Sensoren 1 und 2 
hervorgeht. Dabei ist jeweils ein Drucksensor 1 in den Fahr- 
zeugseitentiiren angeordnet. An den Fahrzeugschwellern der A- 
und der B~Saule sind die Beschleunigungssensoren 2 angeord- 

20 net. Dabei ist jeder Fahrzeugture eine eigene Auswerteeinheit 
zugeordnet. Jede Sensor kombination aus Beschleunigungssensor 
und Drucksensor einer Fahrzeugture ist damit fur das Auslosen 
des dieser Fahrzeugture bzw. des diesem Fahrzeugsitz zugeord- 
net en Insassenschutzmittels verantwortlich . 

25 

Die Figuren 4 und 5 zeigen beispielhaf te Signalverlauf e eines 
auf genornmenen Druckes p und einer auf genornmenen Beschleuni- 
gung g iiber der Zeit auf einheitliche Bezugsgroften nomiert. 
Figur 4 zeigt dabei aus einem Seitenauf prall mit hoher Auf- 

30 prallgeschwindigkeit resultierenden Signalverlauf e, Figur 5 
dagegen Signalverlauf e resultierend aus einem Pfahlauf prall 
auf die B-Saule. Dabei wird deutlich, daft bei dem Aufprall 
nach Figur 4 zunachst die Auf prallzustandsinf ormation AZF1, 
also das Saf ing-Signal beruhend auf der Beschleunigungsaus- 

35 wertung geliefert wird, nachfolgend die Auf prallzustandsin- 
f ormation AZF2, die die Ausloseentscheidung beruhend auf der 
Druckauswertung liefert. Bei dem Aufprall nach Figur 5 dage- 
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gen reicht ein geringer Druckanstieg aus, um die Aufprallzu- 
standsinf ormation AZF3 zu liefern, also das Saf ing-Signal be- 
ruhend auf der Druckauswertung, wohingegen kurze Zeit spater 
die Auf prallzustandsinf ormation AZF4 geliefert wird, die auf 
5 der algorithmischen Beschleunigungsauswertung beruht und den 
Aufprall als ausreichend stark zum Auslosen eingestuft hat. 
Signifikant ist, daft bei dem Aufprall nach Figur 4 eine Aus- 
loseentscheidung aufgrund der algorithmischen Auswertung der 
Beschleunigung erst zu einem wesentlich spateren Zeitpunkt 
10 zum Ziinden gefuhrt hatte. Dagegen hatte bei dem Aufprall ge- 
ma/5 Figur 5 eine algorithmische Auswertung des Drucksignals 
aufgrund seines geringen Pegels gegebenenf alls erst zu einem 
spaten Zeitpunkt zum Auslosen gefuhrt. 
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Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum Steuern eines Insassenschutzmittels eines 
Fahrzeugs , 

5 - mit einem druckempf indlichen Sensor (1) zum Erkennen einer 
durch einen Aufprall hervorgeruf enen Druckanderung in einer 
f ahrzeugrandseitig angeordneten Kammer, und 

- mit einer Auswerteeinheit (3) zum Auswerten des aufgenomme- 
nen Druckes (p) , dadurch gekennzeichnet, 

10 - daft f ahrzeugrandseitig ein Beschleunigungssensor (2) zum 
Aufnehmen einer Fahrzeugquerbeschleunigung (g) angeordnet 
ist , 

- daft die Auswerteeinheit (3) ausgebildet ist zum Auswerten 
der auf genommenen Querbeschleunigung (g) , und 

15 - daft eine Ziindeinheit (4) vorgesehen ist zum Steuern des In- 
sassenschutzmittels (5) abhangig von dem ausgewerteten Druck 
(p) und der ausgewerteten Beschleunigung (g) . 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , daft 
20 die Auswerteeinheit (3) f ahrzeugrandseitig angeordnet ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die Auswerteeinheit (3) ausgebildet ist zum 
Ausgeben 

25 einer ersten Auf prallzust andsinf ormation (AZS1) , die gelie- 
fert wird, wenn eine Beschleunigungsanderung erkannt wird, 
und 

einer zweiten Auf prallzustandsinf ormation (AZS2), die gelie- 
fert wird, wenn eine zum Auslosen des Insassenschutzmittels 
30 (5) ausreichende Druckanderung erkannt wird, 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daft die Auswerteeinheit (3) ausgebildet 
ist zum Ausgeben 
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einer dritten Auf prallzustandsinf ormation (AZS3) , die gelie- 
fert wird, wenn eine Druckanderung erkannt wird, und 
einer vierten Auf prallzustandsinf ormation (AZS4), die gelie- 
fert wird, wenn eine zum Auslosen des Insassenschutzmittels 
5 (5) ausreichende Beschleunigungsanderung erkannt wird. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet x daft 
die Ziindeinheit (4) zum Auslosen des Insassenschutzmittels 
(5) ausgebildet ist, wenn die erste und die zweite Aufprall- 

10 zustandsinf ormation (AZS1, AZS2 ) vorliegen . 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daft 
die Ziindeinheit (4) zum Auslosen des Insassenschutzmittels 
(5) ausgebildet ist, wenn die dritte und die vierte Aufprall- 

15 zustandsinf ormation (AZS3, AZS4 ) vorliegen . 

7. Vorrichtung nach den Anspruchen 3 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Ziindeinheit (4) zum Auslosen des Insassen- 
schutzmittels (5) ausgebildet ist, wenn die erste und die 

20 zweite Auf prallzustandsinf ormation (AZS1, AZS2) oder die 
dritte und die vierte Auf prallzustandsinf ormation (AZS3, 
AZS4) vorliegen. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 7, dadurch ge- 
25 kennzeichnet, daft die Ziindeinheit (5) in einem entfernt von 

der Auswerteeinheit (4) angeordnet ist, daft die Auswerteein- 
heit (4) iiber eine Datenleitung (6) mit der Ziindeinheit (5) 
verbunden ist, und daft die Auswerteinheit (4) zum Ubertragen 
der Auf prallzustandsinf ormationen (AZS) in codierter Form 
30 ausgebildet ist. 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet , daft der Drucksensor (1), der Beschleu- 
nigungssensor (2) und die Auswerteeinheit (4) in einem ge~ 

35 meinsamen Gehause angeordnet sind. 
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10. Vorrichtung nach einem cier vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet , daft je Fahr zeugture ein Drucksensor (1) 
und ein Beschleunigungssensor (2) vorgesehen sind. 
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